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Ideo spravne kroky na dalsie roky

Dobry socidlny program vo firme nezaujima len jej za-
mestnancov, ale aj dobrého zamestnavatela. Dévod je jed-
noduchy - chce mat ludi zaistenych ¢o najlepsie a Zela si,
aby sa im Zilo ¢o najlahsie. Chce to preto, lebo ma k nim
blizky vztah, a aj preto, Ze spokojni, zabezpeceni jednotliv-
ci prinesu uspesny hospodarsky vysledok lahsie.

NAD-RESS podnika v oblasti dopravy, ktora je $pecific-
kd aj tym, Ze nema vsetkych zamestnancov v jednej hale,
budove, v jednom aredli, na jednom dvore. V ramci ,par-
kov1skovych re¢i“ tak doma, ako aj vo svete, si nasi vodici
vypoculi uz vseli¢o. A va¢$inou sa rozprava o tom, ¢o je zlé,
¢o nefunguje. Ur¢ite maju s &im porovndvat a verime, Ze
naozaj maju ¢o ocenit na svojej firme NAD-RESS, ktoré ich
zamestndva a posiela na cesty.

Vidsina veci suvisiaca so socidlnym programom vo fir-
mach vyplyva prave zo Zikonnika prace. NAD-RESS Se-
nica bude vzdy poctivo plnit to, ¢o v socidlnej oblasti pre
ludi urobit musi, ¢o jej uréuje zadkon, a zaroven sa aj inten-
zivne snazit, aby firma mohla realizovat v prospech ludi
to, ¢o chce, a najmi to, ¢o chct zamestnanci firmy. Uroveni
schvaleného nadstavbového a nad$tandardného socialne-

ho programu v NAD-RESS Senica je toho najlepsim pri-
kladom.

Socidlny program vo firme sa musi planovat. Tak, ako
vSetko. Ale niekedy urobi v planoch skrty parlament ale-
bo vlada. Nahle a ¢asto aj undhlenymi zdkonmi ¢i roz-
hodnutiami. Politici a ich strany potrebuja volicov, teda
masy [udi. Zamestnavatelia na Slovensku maju tiez silny
vplyv, ale kazdy z nich voli iba ako jednotlivec. Na to, aby
si politici zvysili preferencie u Iudi v prospech ich stra-
ny, ¢asto slubia aj nemozné, a potom ostatnych nahana-
ja, aby to splnili. LenZe..., ni¢ nie je zadarmo. Ani obedy,
vlaky ¢i prispevky. Podnikatelia, firmy, organizicie, insti-
tucie ich musia odniekial vziat. Vaé$inou doslova vziat,
presunut odinakial. Tam vSak budu chybat. Zakonodarna
alebo vldadna moc nieco sltbia, ale uz sa nestarajii o detai-
ly, o to, ako to dosiahnut, a ako tym, ktori maju plnit ich
sluby, poméct, teda kompenzovat, vyvazovat, vyrovna-
vat podmienky aj na druhej strane. Preto odjakziva zalezi
nielen na tom, aké je vedenie firmy, ale aj aké je vedenie
Statu.

Barbora Zia¢ikova

' Z kabiny
Pracovisko
Jozefa Jaseka
aj s kytickou
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Slnecna jar

a pohodové
celé leto

V predchadzajicom ¢isle rozvo-
niavali medovni¢ky a dalsie svia-
to¢né $peciality nasich zamest-
nankyn, chlapi hovorili o svojich
tekutych $pecialitich a vSetci
spolu o ¢arovnej atmosfére Via-
noc s rodinou, ktora si vodiéi
v priebehu roka velmi neuZiju.
A teraz opit raz konstatujeme,
ako ten ¢as rychlo leti.

Mame uZ za sebou prvy $tvrt-
rok dalsieho roka s jeho novin-
kami. Si medzi nimi napriklad
aj neprijemné zmeny v legisla-
tive, ktoré siahaju slovenskym
firmam este hlbsie do vrecka. Aj
pohyby na trhu, napriklad vo vy-
voji cien pohonnych hmoét. Su tu
nové vyzvy, ocakavania, aj prog-
nézy vyvoja, moZno aj spoma-
lenia rastu ekonomiky, na ktoré
sa treba vopred pripravit. Cislo,
ktoré mate v rukdch, je najma
o tom a ni¢ nezakryva.

Rok za nami bilancujt a vyhlady
na tento rok vysvetluja i komen-
tuju generalny riaditel nasej spo-
lo¢nosti Peter Halabrin, obchod-
ny riaditel Pavol Kosik, finan¢na
riaditelka Hana Buzekova i tech-
nicky riaditel Pavol Cibulka. Ako
v kazdom ¢isle, aj tento rok si
zasadneme do kabiny nasich vo-
di¢ov, tentoraz troch. Spozname,
ako si upravili Zivotny priestor,
v ktorom trivia zna¢nu éast svoj-
ho Zivota, ako relaxujt, akym ko-
ni¢kom sa venuju, ked st doma.
A pretoze mnohi z vodi¢ov st mi-
lovnici krizoviek, opit im jednu
prinaSame.

Slne¢nu jar a pohodové ni¢im
neo¢akdvanym nerusené leto
vSetkym Zela tim, ktory pre vas
vytvoril tento Nadresacik

Lajkujte nas na Facebooku
NAD-RESS Senica, a. s.

(O) Sledujte nas na Instagrame
fnstogam.~ @nadresacik

Pozerajte nis na YouTube

2 YouTube

NAD-RESS Senica, a. s.
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Prace mame dostatok

»V trzbach a vykonoch sme dosiahli vsetko, co sme
dosiahnut chceli. Nieco sme mozno ovplyvnit nevedeli,
lebo profitabilita nebola na takej irovni, ako sme
ocakavali. Ale na vSetko sa pozerame reilne. Snazili sme
sa zoptimalizovat procesy, a od 1. marca sme upravili
organizacnu Struktiru, aby rastli cisla. Prvé dva mesiace
tohto roku 2019 potvrdili, Ze to bol dobry krok.“

To povedal pred nasim rozhovorom generalny riaditel

NAD-RESS Peter Halabrin.

B Slovenskej ekonomike
sa vlani darilo. Ako sa dari-
lo NAD-RESS-u?

Aj ndm sa darilo. Vo firme
sme prekopali cely systém,
zefektivnili procesy. Niektoré
¢innosti sme pospdjali viac,
nez boli doteraz. Dévod na
stresy, paniku ani chaos nie
st. Iba sa musime prispdso-
bit tomu, ¢o sa na trhu deje.
Udiali sa $tandardné postupy
ako v kaZdej inej spolo¢nosti.
Médme tristo zamestnancov
a musime tahat spolu. Chcem,
aby ludia citili pohodu, a ak
ich nieco trapi, mézu kedykol-
vek prist za mnou a spytat sa
priamo.

B AKa je celkova aktuilna
situacia v automobilovej
doprave?

V globéle je dobra. Najdéle-
Zitejsie pre nasu spolo¢nost
je, Ze mame dostatok prace a
sme schopni vSetko zvliddat
tak, aby boli spokojni zdkazni-

Prudké vykyvy ceny nafty
nevieme tak rychlo dostat

ci, dodavatelia, zamestnanci.
A potom mozZno zostane pre
majitelov.

B Zisky vsak klesaju...
Uvediem konkrétny priklad:
rast cien nafty, ktory nevie-
me nijako ovplyvnit. Horsie
je, ze prudké vykyvy ceny
nafty nevieme dostat do na-
Sich cien, lebo sa drZia v hra-
niciach, ktoré nasi partneri
eSte akceptuju. Za minuly
rok to predstavuje priblizne
400 000 eur. Ked k tomu prida-
mezavedenie nezmyselnych od-
vodov z poistného o osem per-
cent, tak nam to zvysi vydavky
o dalsich niekolko desiatok
tisic eur. K tomu este priglo
zvySenie mytnych a dalsich
poplatkov. Za rok 2018 sa ndm
teda zvysili naklady takmer
o 600 000 eur. To je suma,
ktord sme nedostali do nagich
realizaénych cien. Nieco sme
eliminovali, podarilo sa nim
zvysit trzby o Styri percenta,

do nasich cien, lebo sa drzia

v hraniciach, ktoré nasi partneri
este neakceptuji. Za minuly rok to
predstavuje priblizne 400 000 eur.

ale aj tak sme prisli o pol milié-
na eur zisku. Tento trend mu-
sime zvratit. ZniZili sme rézne
rezijné naklady, podporu mar-
ketingu, $portu a vietkého, ¢o
bolo mozné zredukovat, aby
bola firma schopna fungovat
a vytvarat dostato¢né zdroje.
Az potom modzeme znova roz-
delovat. Takze uz sme urobili
prvy krok a aj druhy, ktorym
bolo optimalizovanie ¢innosti.
Budeme robit vsetko pre to,
aby sme sa vratili do pohody,
ktord vo firme bola. AZ potom
moéZeme pokradovat v dalom
rozvoji. Napriklad aj socidlne-

ho programu.

B Vasa firma ma vlast-
ny a rozsiahly socidlny
program. Ako sa bude vyvi-
jat?

Zostdvame v  rovnakom
rezime ako v roku 2018.
To, ¢o sme mali pripravené
v déchodkovom sporeni, sme
museli pozastavit, lebo 3tét
si vymyslel dovolenkové po-
ukazy. Poviem to jednoducho
— politici tvrdia, Ze zamestna-
vatela to ni¢ nestoji. Ale kto
tie peniaze zamestnancovi ma
dat? No, samozrejme, zamest-
navatel. Ak mdme kazdému
zamestnancovi dat prispevok
275 eur, u nas to predstavuje
cca 80 000 eur. My tie penia-
ze ddme, je to nasa povin-
nost, ale najskor musime tych
80 000 eur zarobit. To v na-
8ej firme predstavuje zhruba
15 percent zo zisku. Naco §tat
znizuje dan, ak berie zisk?
Suhlasim, Ze dovolenkovy
program ma existovat. Ma-

ximalne schvalujem, Ze sa to
musi vyuzivat len na Sloven-
sku, ale nemoézem suhlasit,
aby to podnikatelia platili zo
svojho zisku. Mne prekaza, ze
to nie je nase dobrovolné roz-
hodnutie v ramci socidlneho
programu nasej firmy.

B Ste spokojny so sloven-
skou legislativou?

Slovenska legislativa? Otvo-
rene hovorim, Ze §tat dlhodo-
bo a intenzivne robi vietko pre
to, aby tu slovenska podnika-
telska vrstva nebola. Za uply-
nulych desat rokov neurobil
§tat pre slovenského podni-
katela ni¢ dobré. Je smie$ne
rozpravat o protikorupénych
opatreniach ¢ o opatreniach
na zniZzenie administrativy.
Mne je uplne jedno, ¢i je dan
z prijmu 15, alebo 20 percent.
Pre mna je priorita vytvorit
zisk, aby sme mali z ¢oho pla-
tit dafi. Ale ¢o, ak kvéli zataze-
niam, ktoré vymyslela vlida,

Profesia vodica kamiona

je neskutocne tazka.

Kto si to dlhsie obdobie
nevyskusal, nevie posudit. Doma
ho netrpezlivo caka manzelka

s detmi, tu ho nahana dispecer,
na cestach su kolony, meskania.
Kamionisti si neustale v strese.



nebudem schopny zisk vyge-
nerovat?

B V NAD-RESS-e vzdy pra-
covali celé rodiny. Dari sa
vam tito tradiciu udrzat?

Ano. Vieme, Ze u nas je za-
mestnany otec aj syn, bratra-
nec, synovec, $vagor... To nds
tedi, lebo najlepsou reklamou
je, ak je rodina s touto firmou
spokojnd, spolieha sa na nu.
Aj preto mame projekt Mlady
vodi¢. Tento trend musi pokra-
¢ovat.

B Je pravda, Ze o pracu
vodicov je coraz mensi za-
ujem?

Prameni to z toho, Ze na trhu
je absolutny nedostatok za-
mestnancov a zamestndvate-
lia sa medzi sebou pretekaju.
Ale byt voditom kamiéna je
aj poslanie. Ak si dievéa po-
vie, Zze chce byt zdravotnou
sestrou, vie, Ze bude pracovat
aj pocas vikendov, sviatkov,
v no¢nych zmenach. Aj pro-
fesiondlny Sofér to vie, je
to jeho Zivotny $tyl. Takito lu-
dia sabud rodia, alebo nerodia.
Ak by $tat pomohol, aby sme sa
nemuseli bavit, kolko $oférov
pracuje v zahraniéi, situdcia
by bola ind. Ak by mali pod-
mienky tu, v zahraniéi by zo-
stali iba ti dobrodruhovia, kto-
ri sa nevrétia, ani keby dostali
mesa¢ne milién eur. Ostatni
by sa v$ak radi vratili. Garan-
tujem, Ze o kolko by ndm zni-
zil §tat daniové a hlavne od-
vodové zataZenie, o tolko by
sme zdvihli ludom mzdy. Bez

najmengich problémov. Od
zajtrajska.

B Neodradza niektorych
aj to, ze su stale na cestach?
Ak ma muz odist od mladej
rodiny a malého dietata,
asi to nie je jednoduché.

Profesia vodi¢a kamidna je
neskuto¢ne tazka. Kto si to dlh-
$ie obdobie nevyskusal, nevie
posudit. Doma ho netrpezlivo
¢aka manzelka s detmi, tu ho
nahdna dispecer, na cestich su
kol6ény, meskania. Kamionisti
su neustdle v strese. Za byva-
1ého rezimu bol tlak na vodi¢a
taky isty, ale vSetky tieto nega-
tivne vplyvy boli kompenzova-
né dvomi zdsadnymi vplyvmi.
Kamionista zarobil niekolko-
nasobne viac ako bezny robot-
nik a cestovanie nebolo v tom
Case také jednoduché ako teraz.
Kamionista prisiel domov a bol
kral. Priniesol zuvacky, ¢okola-
dy, cigarety, ¢asopisy a neviem
¢o este. Mal sa dobre finan¢ne,
mal vela zaZitkov, skisenos-
ti. A dnes? Priemerny plat sa
dostal na vyse tisic eur, a ka-
mionistovi v8ak plat $tvorna-
sobne nestipol. Zmizla atrak-
tivita vysokého zarobku a tak
isto zmizla atraktivita cestova-
nia.

B Sledujete aj trendy a no-
vinky v automobilovej do-
prave. Ako je to s pohodlim
prace kamionistov?

Dovolim si neskromne pove-
dat, Ze nasa firma je v ramci
moznosti jednym zo sloven-
skych lidrov v zaviddzani mo-
dernejsich technolégii vo vo-
zidlich. Aktudlne pracujeme
na zvyseni bezpe¢nosti na ces-
tach a o projekte sme hovorili
aj s odbornikmi z Policajného
prezidia SR. Ide o obrazovky
vzadu na navese, aby vodi¢ vi-
del, ked sa priblizi, ¢o sa deje
vpredu. Aby sme v ¢o najvys-
$ej moznej miere predchadza-
li koliznym situdcidm. Tato
novinka sice z legislativneho
hladiska nie je jednoduch4, ale
je dolezité zaviest ju do praxe.
Nie je to o imidzi, ma to velky
vyznam pre pohodu nasho vo-
di¢a. Ked on vie, Ze okolo neho
véetci vedia, ¢o sa deje, je
uvolnenejsi. Aj jemu sa lahgie
Soféruje. Skutoéne sa snazime
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sledovat, ¢o sa da aj z hladiska
bezpecnostnych prvkov.

B Rozpriavame sa pred
Velkou nocou. Aké byva
toto obdobie u vas v praci
v porovnani s predvianoc-
nym?

Z hladiska biznisu je to jasné.
Naudili sme sa Zit s myslien-
kou, Ze zajtra uz nemusi byt
ni¢. Kupujeme velmi rychlo,
véetko a vela, lebo ¢o ak to
nebude. Posledné dva, tri dni
pred Velkou nocou byva napor
v praci obrovsky. Ludia zavied-
li trend, Ze pred Velkou nocou
musia mat plné chladnicky.
Pre biznis je to fajn, mame
velké vykony a vsetko fungu-
je. No pre organizdciu prace,
vodicov a dispecerov je to ex-
trémne stresujice. Ale uz sme
si zvykli. V potravindrskom
segmente sme uZ vy$e patnast
rokov, nuZ toto obdobie nevni-
mame ako problémové. Vieme,
¢o mozeme Cakat a sme pripra-
veni.

Vianoce su zloZitejsie aj pre-
to, Ze ludia chct byt doma. Po
dvadsiatom decembri sa me-
dzindrodnd doprava vyrazne
pribrzduje. Velka noc je vni-
mana skor ako sviatok jari.
Ludia chct ist niekam von,
na predlzeny vikend, v piatok
odist a v pondelok veler sa
vratit domov...

Nasa firma je v ramci

moznosti jednym

zo slovenskych lidrov v zavadzani
modernejsich technologii

vo vozidlach. Aktualne pracujeme
na zvysSeni bezpecnosti na cestach,
aby sme v ¢o najvyssej

moznej miere predchadzali
koliznym situaciam.

Za uplynulych desat rokov
neurobil stat pre slovenského
podnikatel'a ni¢ dobré.

Je mi dplne jedno, cije dan

z prijmu 15 alebo 20 percent.

Pre mna je priorita vytvorit zisk,
aby sme mali z coho platit dan.
Ale ¢o, ak kvoli zataZzeniam,
ktoré vymyslela vlada, nebudem
schopny zisk vygenerovat?
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Kazdy rok so sebou prinasa urcité

Ako vidi sucasny i buduci vyvoj obchodny a technicky riaditel

Pavol Kosik, obchodny riaditel"
Chceme sa

posuvat dopredu

B Aké su medziroc-
né zmeny vo firme?
Pribudli vel'ki klienti?
Ubudol niekto? Aky
bol rok 2018 pre ob-
chodného riaditel'a?

Kazdy rok so sebou
prindSa urcité vyzvy,
nové projekty a tendre,
v ktorych sme zapojeni
a snaZime sa ndjst op-
timalne doplnenie do
nasej skladby preprav ¢&i
vozidiel, a ak je to po-
trebné, aj rozsirovat vo-
zovy park. V roku 2018
sa ukondil projekt a do-
prava pre spolo¢nost
Terno. To nds, samozrej-
me, mrzi, lebo s Ternom
sme spolupracovali dlhé
roky. Zacal sa vsak pro-
jekt dopravy pre spolo¢-
nost Nestlé, rastol ob-
jem dopravy pre nasich
dlhoro¢nych partnerov
a mensie projekty, kto-
ré vyplyvaju zo skladby
a smerovania nasich do-
pravnych tokov.

B  Menia sa pozia-
davky klientov na vase
sluzby? Ako sa podla
prvych dvoch mesia-
cov ukazuje rok 2019?

Na kazda poziadavku

Pavol Cibulka, technicky riaditel"

Tesim sananové
vyzvy a nove vozidla

B Aky bol rok 2018
z vasho pohl'adu?

Kazdy rok, ktory pre-
Zijeme, osobne vnimam

pozitivne. Ustali sme
mnohé zmeny a pripra-
vy na tento rok. Z po-
hladu ¢isiel to bol horsi
rok. Zastavilo sa nam
znizovanie spotreby, ale
odmenovanie sa zvysilo,
aj ceny nafty. Skvalit-
nili sme pracovné pro-
stredie, ale ludia nie st
$tastnejsi. Niekedy mam
pocit, Ze sa mame az tak
dobre, Ze sme z toho
nervézni.

B Ako sa javi rok
2019 podla prvych
dvoch mesiacov?

Prvé dva mesiace mi
nenapovedia takmer ni¢,
lebo vtedy nase oddele-
nie reaguje najma na po-
Casie (spotreby, poruchy,
vytahovanie  vozidiel,
$tartovanie a podobne).
Vzhladom na ¢isla z mi-
nulého roku treba urobit
nejaké zmeny. Te$im sa
na nové vyzvy a nové
vozidla.

B Analytici avizu-
ja a politici akceptuja
ich nazor, Ze v tomto

roku sa ocakava spo-
malenie ekonomlky
Co to méze pre vasu
firmu znamenat?

N4§ obchodny usek
a dispeceri pracuju na

klientov sa snazime rea-
govat, prispésobovat sa
a hladat ¢o najoptimal-
nejsie rieSenia, ktoré so
sebou prindsaju uréité
problémy. Vzdy chce-
me, aby to nds vietkych
posuvalo dopredu a rie-
Senia boli zmysluplné.
Nalady na trhoch a u za-
kaznikov st vpldnoch na
rok 2019 rozporuplné,
s ur¢itymi obavami, ale
prvé dva mesiace zatial
nepriniesli ni¢ neoca-
kavané. Hodnotime ich
ako $tandardny zadia-
tok roka. Medzinarod-
na kamiénova dopravu
ovplyviiuji  nejasnosti
okolo brexitu a mensi
utlm v automotive. Vo
vnutrostitnej doprave je
vzdy zaciatok roka slabsi
a zadina sa rozbiehat aZ
prichodom Velkej noci,
ktora je tento rok dost
neskoro.

m Co pre vasu spo-
lo¢nost modze zname-
nat spomalenie slo-
venskej ekonomiky,
ktoré by prinieslo aj
mensi dopyt po dopra-
ve?

Plan SR ekonomiky je
narast o 4,2 percenta,
¢o je jeden z najvacsich
predpokladov rastu v Eu-
rOpskej Unii, aj ked sa
prognézy trochu zmen-
$uju. Podla tohto by sme
sa nemuseli obavat, ale
urcitd neistota je, sa-
mozrejme, vzdy. Nase
portfélio zakaznikov je

tom, aby vzhladom na
struktdru nasich top
klientov tieto vplyvy
boli miniméilne. Mys-
lim, Ze sa im v tom velmi
dari.

B Ako sa bude vyvi-
jat tento rok vozovy
park?

Najblizsie dva roky by
mali byt z pohladu ob-
novy vozového parku
pokojnejsie. Velké vy-

Viacsinu noviniek testujeme
medzi prvymi, kedze

mame Spickovych vodicov

a vyrobcovia chca mat redlne
hodnoty, alebo chci poznat
dolné hranice spotreby

ich navrhov a rieseni.

Doprava sa za poslednych
dvadsat rokov vel' mi zmenila.
Cely svet sa vel' mi zmenil.
Vsetko sa vel'mi zrychlilo,
zhustilo, zintenzivnelo. Naroky
na vodicov su vyrazne vacsie, si
pod neustalou kontrolou, a tlak
na nich je obrovsky.

rézne a najvacsi segment
su potraviny, teda pred-
pokladame, ze pripadne
horsie ¢isla ekonomiky
by nemuseli mat aZ taky
podstatny vplyv.

] Rozhliadate sa
po novych trhoch? Bu-
dete sa orientovat aj
na Pol'sko, Mad'arsko,
Balkan, Ukrajinu?

Madarsko a  Polsko
(hoci trochu menej) st
destinacie, kam smeru-
ja nase vozidld. Balkan,
Ukrajina a vychodné kra-
jiny nie st na$ou cielovou
destiniciou, ani nepred-
pokladam, Ze v blizkej bu-
dacnosti budu. Vychadza
to z potreby nasdich teraj-
gich zdkaznikov a nasich
volnych kapacit. Sa to
krajiny mimo Eurépskej
unie, kde st potrebné in-
dividudlne dopravné po-
volenia.

B Posilnite domacu
dopravu, najma ak je
snaha posilnit domacu
produkciu potravin?

Podiel domécich a za-
hrani¢nych potravin na
pultoch nasgich obchodov
nemad vplyv na objem na-
$ej dopravy. Budem vsak
velmi rad, ked bude sta-
pat podiel nasich vyrob-
kov. Ur¢ite by to mohli
byt pre nas nasledne dal-
$ie prilezitosti.

] Kol'ko vodicov
odide tento rok do doé-
chodku? Ako sa dari
ziskavat novych vodi-
éov? Co nové im ponii-
kate?

Stale rie$ime, aby sme
boli pre nasich stcasnych
i potencidlnych novych
vodi¢ov stabilnym a dob-
rym zamestnivatelom,
ktory bude o krok pred
konkurenciou. Aj v od-
menfovani, socidlnej po-
litike, kvalitnej technike
a zdzemi pre zamestnan-
cov.

B Preco klesa zau-
jem o pracu vodica?

Doprava sa za posled-
nych dvadsat rokov vel-
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vyzvy, nové projekty a tendre

NAD-RESS a finanéna riaditel'ka?

mi zmenila. Cely svet sa
velmi zmenil. Vietko sa
velmi zrychlilo, zhustilo,
zintenzivnelo. Naroky na
vodicov su vyrazne vacsie
ako kedysi, st pod neusta-
lou kontrolou vsetkych,
a tlak na nich je obrovsky.
Casovo st vyrazne viac
mimo domova a rozdiel
v zadrobku sa zmensuje
oproti inym profesiam.
Trh a dopravné toky do
a z jednotlivych krajin su
VO Vyraznom nepomere,
a to situdciu este zhorsu-
je. Nemozno sa teda ¢u-
dovat, ze z vysnivaného
povolania deti ¢lovek vo
vy$$om veku prestupi na
ind profesiu.

B Vo svete pribida
pocet  Zien-pilotiek.
Preco je tak malo Zzien-
-vodic¢iek? NAD-RESS
nema ziadnu. Nehlasia
sa? Neprejda pri vybe-
re sitom?

Ur¢ite naznaky a poku-
sy boli, ale treba si uvedo-
mit velky rozdiel medzi
pracou pilotky v osobnej
leteckej a vodi¢ky v na-
kladnej kamiénovej do-
prave. V nékladnej do-
prave a v zdsobovani je
mnozstvo inych poZiada-
viek. Musi vediet vylozit
¢i nalozit tovar, odplach-
tovat nives a bezpetne
tovar zaistit, ¢o pri tono-
vych hmotnostiach paliet
je niekedy problém aj pre
silnych chlapov. Preto je
to zatial e$te nasa nepre-
badana skusenost.

meny boli totiz v pred-
chadzajicich  rokoch.
Na zacdiatku roku sme
vymenili desat vozidiel
Mercedes na MKD za
novsie mercedesy s lep-
$ou vybavou a v apri-
li a méji vymenime
sedem ,chladnic¢iek”
(navesov). Od novych
vozidiel oéakdvam vy-
razne niz$iu spotrebu
a miniméilne investicie
do udrzby.

B Vyrobcovia pri-
chadzaju s technolo-
gickymi novinkami.
Co vas na nich zaujalo
predovsetkym? Bude-
te mat ako firma o ne
zaujem?

Vadsinu noviniek tes-
tujeme medzi prvymi,
kedZe mame $pickovych
vodi¢ov, a vyrobcovia

Hana Buzekova, ekonomicka riaditel'ka:

B AKky bol rok 2018
z pohl'adu ekonomic-
kej riaditelky? Aké
boli medziro¢né plu-
sy? Co sa firme vyda-
rilo, aké rizika sa na-
znacili?

Ak to hodnotim z hla-
diska  najdolezitejsich
Cisiel, tak celkové trzby
v porovnani s rokom

Cisla hovoria
o miernom zlepseni

2017 ndm mierne klesli

- na 21,255 miliéna eur,
ale v roku 2017 evidu-
jeme vynos z predaja
majetku, ktory sa nam
premietol do trZieb. Sa-
motné trzby len z pre-
pravy ndm narastli na
20,453 miliéna eur.
Pridand hodnota ndm
narastla o 3,1 percenta

Najblizsie dva roky by

mali byt z pohl'adu obnovy
vozového parku pokojnejsie.
Vel'ké vymeny boli totiz

v predchadzajuacich rokoch.

chcd mat redlne hod-
noty, alebo chcd poznat
dolné hranice spotre-
by ich navrhov a riese-
ni. Uvidime, kam budu
smerovat CNG a LPG
technoldgie a ich podpo-
ra od $tatu a zdkaznikov.
Prichddza nova generd-
cia tachografov, ktora by
mala zamedzit dal$im
podvodom s vykonmi
vodicov. A zvedavy som
aj na novinku od mer-

cedesu s kamerami, bez
spatnych zrkadiel, upl-
ne novym kokpitom
a mnozstvom podpor-
nych aplikacii.

BV Nemecku tes-
tuji jazdy kolon ka-
mioénov iba s vodicom
v prednom aute, kym
ostatné riadi pocitac.
Ako sa na to pozera-
te?

Pre znizovanie nakla-
dov sa toho momen-

a tiez sa nam podarilo
znizit dlhodobé zaviz-
ky o 13 percent. Cize
z hladiska ¢isiel evidu-
jeme mierne zlep$enie
oproti predchadzajucim
rokom.

m  Co ukizal start
do nového roku?

Prvé dva mesiace ne-
majua az takd vypovednu

talne robi naozaj vela.
Takéto ukéazky testov ro-
bilo este v 2018 pre svo-
jich zdkaznikov aj Volvo
Truck na Slovakiaringu.
V kazdom vozidle vsak
sedi vodi¢, lebo koléna
nesmeruje do jedného
miesta. Bolo by to zauji-
mavé, ak by vsetci chceli
ist rovnakou rychlostou
a vsetci vyrobcovia by
mali tato technoldgiu,
kedze vplyv aerodyna-
miky je vtedy znalny.
Ale nemyslim si, Ze pre
najblizsie obdobie je to
spravna cesta. Niekedy
by stacilo, keby firmy
motivovali vodi¢ov jaz-
dit ekonomicky a zistili
by, Zze rezervy v ndkla-
doch su velké aj bez
vyvoja roznych hraciek
a systémov.

Orientujeme sa prevazne na
potravinarsky segment, moj
predpoklad vplyvu pripadného
spomalenia ekonomiky by
nemusel byt vyrazny.

hodnotu, navyse ak naj-
mé janudr patri tradi¢ne
k najslab$im mesiacom
v roku. Pocitujeme teda
mierny pokles celko-
vych trzieb v porovnani
s predchidzajucim ro-
kom, ale pri zrealizova-
ni uspornych opatreni
vidime rast ebitdy (zisku
pred zdanenim) oproti
roku 2017.

B Ocakava sa spo-
malenie ekonomiky.
Co pre vasu spoloc-
nost moze znamenat
pripadny mensi dopyt
po doprave? Ako sa
tomu da celit?

Minister financii vy-
hlasil, Ze vrchol ekono-
mického cyklu sme za-
znamenali v roku 2018,
aj ked paradoxne plin
slovenskej ekonomiky
je narast o 0,2 percenta.
A kedze slovensku eko-
nomiku tahali vylu¢ne
automobilky a my sa
orientujeme prevazne
na potravindrsky seg-
ment, mdj predpoklad
vplyvu pripadného spo-
malenia ekonomiky by
nemusel byt aZ taky vy-
razny.

B NAD-RESS je zna-
my svojou socidlnou
politikou. Co treba
vykonat, aby pokra-
covala? Aké budu jej
priority?

Nasa spolo¢nost pokra-
¢uje v socidlnej politike
ako doteraz. Nad rdmec
véetkych balickov nam
pribudli v zmysle ziko-
na vydavky na rekredciu.
Ma na ne néarok kazdy
zamestnanec, ktory je
vV pracovnom pomere
nepretrzite 24 mesiacov.
Na tuzemska dovolen-
ku vo vyske 55 percent
opravnenych nakladov,
maximdlne v8ak 275 eur
rocne.

B Ako sa NAD-RESS
pripravil na 13. a 14.
platy?

Ak zamestnanec spliia
stanovené  parametre,

spolo¢nost mu vypla-
ca v juni ,dovolenkové*
a v decembri ,vianoc¢-
né“ prispevky. Trindsty
a $trndsty plat v podobe,
ako ho parlament schva-
lil, nebol z hladiska eko-
nomiky az taky prinosny
pre zamestnanca a uZ
vbbec nie pre firmu. Pri-
nosom pre jednu i druht
stranu bude aZ vtedy, ak
bude tuplne oslobodeny
od odvodov a dani.

[ | A ¢o rekreacné
poukazky vo vasich
podmienkach? Su pri-
nosnou novinkou?

Vzhladom na to, Ze
véetko je o peniazoch
a aj vydavky spojené s re-
kreaciou st vydavkomlen
pre spolo¢nost a nie st
vydavkom malym, mu-
seli sme pristapit k dvom
variantom. Zamestnanec
ma moznost vyberu, bud
bude absolvovat kapelna
lie¢cbu v nedalekych ka-
peloch Smrdaky, alebo
poZiada v zmysle zdkona
o prispevok na rekrea-
ciu vo vyske maximalne
275 eur. Z ekonomické-
ho hladiska nemozZno
poskytnit oba prispev-
ky vsetkym zamestnan-
com.

[ | V uplynulych
rokoch rastli najma
mzdy vodicov, ale ve-
denie uz slubilo aj
rast miezd pre iné
profesie. Ako by to
mali zamestnanci po-
citit?

Je to pravda, Ze pred-
chadzajice roky sme sa
skutoéne zamerali v dost
podstatnej miere len na
rast miezd vodicov. I8lo
ndm totiz predovset-
kym o zastabilizovanie
kolektivu. Teraz sa vSak
dostali na rad aj ostatni
pracovnici, a to opra-
vari i THP. Zmeny, tak
ako boli deklarované, sa
zrealizovali k 1. mar-
cu tohto roku. Tarifné
mzdy vzrastli priblizne
o desat percent.
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ELEKTRICKA KOLOBEZKA

KAVOVAR DE LONGHI

KUCHYNSKY ROBOT TEFAL

ZBIERAJTE PEéIATK_Y“ ZA TANKOVANIE
AZAPOJTESADOSUTAZE

©® ZREBOVANIE HLAVNYCH CIEN BUDE ZACIATKOM DECEMBRA 2019
® ODMENIME VAS ZA KAZDU VYPLNENU TANKOVACIU KARTU

© NAKLADNEVOZIDLA
KAVA A ZAKUSOK ZADARMO PO NATANKOVANI 300 L.
OBEDOVE MENU ZADARMO PO NATANKOVANI 1200 L.

© OSOBNE VOZIDLA
KAVA A ZAKUSOK ZADARMO PO NATANKOVANI ZA 150 €.
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Vykonmi bol vlanajsokd
vel mi podobny rolku %@1@ _-

i3 g‘_ - I
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»Rok 2018 bol vykonovo vel'mi podobny  je vsak podl'a neho v tom, ze spolocnosti  ktoré sa scasti prejavuju aj v cenach. Sa

roku 2017, a s tym by sme teda mohli neustale rasta naklady, ktoré nedokaze  vsak aj naklady na obstaranie vozidiel,
byt relativne spokojni,” komentuje ovplyvnit, a je tiez problematické vsetky poistky, mzdy a iné legislativne naklady,
tabulky a grafy na tejto strane obchodny premietnut do cien klientom. Je to ktoré zostavaja na pleciach spolocnosti

riaditel NAD-RESS Pavol Kosik. Problém najmai rast ceny pohonnych hmét a myta, NAD-RESS.

TRZBY ZA VYKONY VLASTNYCH
VOZIDIEL (V EURACH)
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Kl'ukata cesta
za volant

Pred par rokmi este nemohol Styridsatpatrocny vodic
Radoslav Martis tusit, Ze priezvisko Martis sa zaradi
do zoznamu nadressackych dynastii. Do firmy totiz
od zaciatku tohto roka prisSiel za vodica jeho

dvadsatdvarocny syn Jakub.

Syn sice skon¢il devitroéné
gymnazium, ale odjakziva ho
fascinovali motory, autd, $ofé-
rovanie, tak sa dal na pracu vo-
di¢a. Za volantom sedi, aj ked
nemusi. Aj cez vikendy vo svo-
jom osobnom aute. Predtym
jazdil pre istd mraziarenska
firmu, ale nebol spokojny
s odmeniovanim, nuZ oslovil
NAD-RESS. Otcovi povedal, Ze
do novej prace chodi rad, paci
sa mu a medzi viacerymi iny-
mi vyhodami vidi rovnako ako
otec aj to, Ze nikdy nemeskala
vyplata, vietko dostane pekne
na vyplatnej paske, ni¢ sa ne-
vypldca bokom.

Otec Marti$ nejazdi v NAD-
-RESS ovela dlhgie nez syn.
Prigiel iba pred $tyri a pol ro-
kom, a nie z inej autodoprav-
nej firmy, ale z kuchyne. Styri
roky pracoval v Rakusku ako
kuchar. Jeho cesta za volant
nadressackeho chladiarenské-
ho volva bola totiz zna¢ne klu-
kata.

Do spravneho auta
Zactinal najskér u znameho

vo firme ako autoopravir, lebo

ho to bavilo. Odtial sa dostal

k $oférovaniu. Spotiatku vozil
zuvacky, lizanky a rézne po-
traviny do obchodov. Najprv
len po Slovensku a bol spo-
kojny. Kazd noc spaval doma
a vikendy mal volné. Potom
ho vsak dal$i kamarat, s kto-
rym hravali futbal, zavolal, &
by nechcel vozit Zivé zvierata.
Na dlhych $trekdch po celej
Eurépe. Do Talianska, Ho-
landska, Danska a dokonca az
do Turecka. Kamién bol na to
uspdsobeny, zvieratd mali vo
vozidle krmivo, baliky sena
aj napajacky s vodou, v ktorej
boli rozpustené vitaminy, aby
cestu bez thony vydrzali. Ked
do Talianska viezol napriklad
teliatka, na madarsko-slovin-
skych hraniciach musel stat
hodinu na kfmnych staniciach.
Zodpovedny bol totiZ nielen za
bezpelnu jazdu, ale aj za stav
zvierat, a preto on rozhodoval,
kolko kusov mu nalozia. Pra-
satd mavali okolo sto kil a mo-
holich odviezt aj dvesto. Hovi-
dzi dobytok maval okolo tony,
nuz nalozilo sa tak 20 az 25
kusov. Podla hmotnosti. Pra-
ca so zivymi zvieratami bola
podla Radoslava Martisa pre-

Noci travi viacsinou v Senci,
prespava v kamione, ale hodiny
oddychu ma oproti I'udom z inych
profesii posunuté. Hodinu

pred odchodom trva nakladanie
tovaru. Ak ma vykladat

vo filidlke uz o Siestej rano,
vyraza aj o druhej v noci.

Okrem jazdenia ma na starosti

aj zapracovavanie novych vodicov.
Zajdu do vsetkych filialok, kam
buda neskor chodit sami. Uklada-
nie ,mapy*“ do hlavy pripomina
kazdému novému. Niekto sa zauca
dva tyzdne, iny aj mesiac.

ntho ako vodi¢a asi najtaZsia.
Niekolkokrat sa mu stalo, Ze
mu zvieratd rozkyvali kamién
a zacal po dialnici lietat. ,,Ked
to v Rakusku videli ludia
z inych 4ut, volali policajtom,
lebo si mysleli, Ze som opity,”
spomina si teraz uZz s Usme-
vom. ,A%? ked ma zastavili
a otvoril som kamién, uvideli,
preco som tak lietal.“ V NAD-
-RESS ho ni¢ také necaka.

0d Billy k Bille

Zo skladu v Senci rozvéaza po-
traviny do predajni siete Billa.
Deni vopred sa od dispecera
dozvie, kam jeho cesta pove-
die, pozna konecny bod i pre-
dajne na trase. Ak sa dozvie,
ze pojde do Komdrna, vie, Ze
na trase bude napriklad Sala
a Nové Zamky, pripadne do
Komadrna péjde iba cez Nové
Zambky. Podla toho presne vie,
o kolkej m4 ist tovar nakladat,
pretoZe o Siestej rano uz musi
byt v prvej filidlke a o deviatej
bude vsetko rozvezené. Jeho
praca sa tym vsak nekon¢i. Na
spiato¢nu cestu bud nalozi pa-
lety, alebo, ak je objednavka,
dispe¢er ho vytazuje inymi
zasielkami. ,Neddvno som na-
kladal balent hlinu do Mount-
fieldu v Trnave. To preto, aby
kamién nesiel do Senca prazd-
ny, hoci aj to sa stava.”

Najdlhsou trasou je Velky Kr-
ti§ a Namestovo. Do Sturova,

kde md prva vykladku, sa to
dve hodiny a dvadsat minut.
,Samozrejme, bezpeénostné
prestavky dodrziavam,” hovo-
ri. ,Jazdime $tyri a pol hodi-
ny, potom musime 45 minut
stit. Pauzu sa snazim vzdy
stravit na parkovisku pri fi-
lidlke. V niektorych filidlkach
mdme moznost zohriat si
vlastné prinesené jedlo. Mne
rano jest velmi nechuti, dam
si iba kavu a az ked pridem
do Sttirova, zjem nejaké malé
rafiajky - jogurt, rozok s nie-
¢m... Ked mam S3tastie, Ze
neveziem chladené potraviny,
tak moZem zastat na benzinke
a dat si kavicku. A ak stiham,
zdjdem aj do re$tauracie.”
Spolo¢nikom na ceste mu je
vic¢sinou Radio Expres, Eurépa
alebo ,funko®, ale niektoré dni
si rddio radsej nezapina, alebo
vypne pri spravach, aby ho ne-
rozc¢ulovali, lebo sa mu nechce
pocuvat o vrazdach, nésili. Pre-
to radsej siahne po nahravkach
na USB. Minule si cez vikend
stahoval hity z osemdesiatych
a devitdesiatych rokov, ale na-
hréval si aj vaznu hudbu.
Vikendy viak najradsej traviv
zahrade. UZ sa nevedel dockat,
kedy sa vonku otepli. ,Mam
rad kvetinky, s priatelkou sme
teraz nasadili zopar paradajok,
papriky.” Ale najdolezitejsia
je preftho okrasnd zdhrada s
ovocnymi  stromami. ,,Uplne

sa tam odreagujem,” smeje sa.
Pélia aj slivovicu, ale ti nemu-
si - iba ak §tamperlik cez vol-
ny vikend. V lete mu pri gri-
lovacke v zdhrade ku skvelym
moravskym $pekacikom chuti
skor ¢apované pivo, radler.

Mapa v hlave

Noci travi vaésinou v Senci,
prespava v kamioéne, ale hodi-
ny oddychu ma oproti ludom
z inych profesii posunuté.
Asi hodinu mu pred odcho-
dom trvad nakladanie tovaru.
,Ak mam vykladat vo filidlke
uz o Siestej rdno, vyrazam aj
o druhej v noci,“ vravi. ,Sa-
mozrejme, musim mat v hlave
mapu a poradie vykladky. Ako
prvy za¢nem nakladat tovar
pre najvzdialenej$iu predajniu.”

Je rad, Ze nejazdi iba na jed-
nej trase, ale na vetkych, kde
md Billa filidlky. Jazdenie je
tak pestrejsie a on si trasy uzi-
va aj zo sedadla spolujazdca,
pretoze okrem vlastného jaz-
denia ma na starosti aj zapra-
covavanie novych vodi¢ov. Ti
si najprv prejdu dieliiu, zozna-
muju sa so vSetkymi postupmi
a potom pridu k nemu do ka-
biny. Pripomina im, Ze v skla-
de si treba vopred pozorne
skontrolovat aj to, ¢o naklada,
aby omylom nenalozil tovar,
ktory ma odviezt kolega. Po-
tom z&djdu do vsetkych filidlok,
kam budu neskér chodit sami.
Musia si zapamaitat pristupové
cesty, ich $irku, kde sa mozno
obracat. Ukladanie ,mapy”“
do hlavy pripomina kazdému
novému. Niektori povedia, Ze
naco sa zaucat, ved to je jedno-
duché. ,Ale az také jednoduché
to nie je, niekto sa zauca dva
tyzdne, iny aj mesiac,” hovori
Radoslav Martis. Ked zauéa,
nechd novacika vsetko robit
samého a ozve sa s upozor-
nenim a korekciou, aZ ked sa
adept v nie¢om pomyli.
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Keby bola okolo zemegule autostrada, patdesiatosem-
rocny Senican Jozef Jasek by ju v kamione absolvoval uz
najmenej 112, ale mozno aj 125-krat. Presne sa to vyratat
neda, lebo za volantom v priebehu styroch desatroci od-
jazdil styri a pol az mozno aj piat milionov kilometrov. Bez
nimi zavinenej dopravnej nehody.

Od mali¢ka bol zblizneny
do 4ut, nuz, samozrejme, sa
idiel udit za automechanika
do CSAD. V tretom ro¢niku
robil vodi¢ské skusky a za vo-
lant si sadol uz v osemndstich
rokoch. V roku 1986 zacal
v CSAD jazdit do zahrani¢ia
a v NAD-RESS to dodnes taha
od augusta roku 1992, hoci
spolo¢nost mala vtedy iné
meno a presla vyvojom.

Stretli sme sa, ked sa v je-
den marcovy piatok rano vra-
til s kamiénom z Franctzska.
Tam viezol nidpojové stupravy
zo sklarni v Lednickych Rov-
niach, naspit zasa plechy do
senického zavodu spolo¢nosti
ArcelorMittal Gonvarri, z kto-
rych sa vyrdbaju komponenty
pre automobilovy priemysel.
Vikenduje doma, a tam sa do-
zvie, ¢o a kde bude nakladat.
Mozno opit pojde po sklo
do Lednickych Rovni alebo po
kotly do skalického Prother-
mu, mozno po chladnicky.

Jazdi predovsetkym do Fran-
cuzska, alebo aj do Talianska a
Rakaska. Podla potreby.

Ako sa kde jazdi?
»Nemecké cesty su preplne-
né, je to tranzitnid krajina,”
vravi. ,Najlepsie je tadial jaz-
dit v noci. Ak sa cez den dosta-
nete do koldny, je to strasné.
Vo Francizsku sa jazdi dobre,
lebo maju dost drahé dialnice
a Francuzi ich az tolko nevy-
uzivaju.“ Ked =zacinal jazdit,
nosil si mapy a vzdy si prestu-
doval, kam ide. Navigicia je vy-
bornd, velmi Setri ¢as aj nervy,
netreba zastat, vypytovat sa.
Kedysi vo velkom meste zasta-
vil na prvej benzinke a pytal
sa, ako sa dostane na konkrét-
nu adresu. Ked Francizom ne-
rozumel, tak mu to aj nakres-
lili. Alebo sa pytal taxikdrov
¢i policajtov. Ak ¢lovek slusne
pozdravi, st ochotni. Najmi
mladsi vodiéi sa spoliehaju iba
na navigéciu, ale on ma pre is-

Neraz sa ho mladi pytali, ¢i ist za
profesionadlneho vodica. Vzdy od-
povedal, Ze nech to neskusaja, ak
ich praca nema bavit. Nemoze to
byt iba zamestnanie, ale aj konicek
a treba mat na to aj povahu.

Miliony
kilometrov

totu aj mapu. Ak by sa stratil
signal, ¢i nastala technickd po-
rucha, Sestdesiat percent tych,
ktori sa spoliehaji iba na navi-
gaciu, nemusi trafit do ciela.

Ako sa citi slovensky vodi¢
v zahranic¢i? St rozdiely, ¢o sa
tyka narodnosti? Jozef Jasek
nevidi nejaké velké. ,,Ak dodr-
Ziavate to, ¢o k bezproblémo-
vej prevadzke potrebujq, je to
v poriadku,” mysli si. ,Len mu-
sim slusne vystupovat. Potom
sa tak spravaju aj oni k nam.
Akurat vo Francazsku byvaji
problémy. Pride k partnerom
slusne oblefeny a hneva ho,
ked je Francuz v tepldkoch
a §lapkach. Ak ¢osi chct od jed-
ného, mali by aj od druhého.

Vravi, Ze aj medzi Slovik-
mi a Cechmi st dobri aj zli
Soféri, ale je presvedieny, Ze
mame vela dobrych vodicov.
Mnohi odchidzaju do zahra-
ni¢ia. Kvoli platu. Laka ich aj
to, ze ak pracuju v Rakusku &
Nemecku viac nez pit rokov,
budi odtial dostédvat alikvotni
¢ast déchodku. On tvrdi, Ze by
takd moZnost nebral, lebo nik-
de nie je Zivot taky ruzovy, ako
sa zda.

Vadsinu dnia sedia vodici sami
za volantom, s kolegami sa vi-
daja iba na parkoviskich. Ked
Jasek vystapi s auta, pozdravi
véetkych a pozrie sa, ¢ dako-
ho nepozna. Aby prehodili par
slov. Kedysi bolo vraj takych
kontaktov viac. Teraz si kaz-
dy ide nakupit, ak nieco treba,
potom sa vy$plhd do kabiny
a zatiahne ziclony.

Chvil'ky volna

Na parkovisku je vsak aj jazy-
kova bariéra. Ak sa rozpravaju,
tak vadésinou len star$i, ktori
vedia nie¢o po nemecky. Mla-
di hovoria skér po anglicky. So
zakladmi z nem¢iny ¢i francuz-
Stiny si pri vykladke i nakladke
vystaci.

Ked zaparkuje, prejde okolo
auta, skontroluje, ¢i je vsetko

Ked' vystupuje do kabiny, prezuje
sa. Hore to vyzera ako v malej
obyvacke. Aj decky, vazicka s kve-
tinami, ozdoby. Za chrbtom utulna
minispalna. Ved je to priestor,

kde travi velku cast zivota.

v poriadku, urobi si kdvu a zje
nie¢o z domu. M4 rad bravco-
vé, ma ho zavarené a urobi si
k nemu ryzu ¢ zemiaky. Pri-
padne si uvari $pagety. Na ra-
najky byva parok alebo hemen-
dex. V Nemecku na parkovisku
pre kamiény k parkovnému
davaja aj bon do restauracie.
Vyborne je to zorganizované
aj v Rakusku, dobre sa je aj vo
Franctzsku. Knihy si na cesty
nenosi, hudbu, najma ludovky,
si pusta iba za jazdy. Po vecle-
ri si d4 jedno pivko a pozrie si
jeden cesky alebo slovensky
film. V popularite vedie Ves-
ni¢ko ma, stiediskova. Uz vie
naspamat kazda hlasku a rad
si pozrie aj Svika Ragana.

Za $tyridsat rokov za volan-
tom ho zatial netrdpia nijaké
Soférske choroby, nebolia ko-
len4, ani kriZze. Problém méze
vSak byt, ak sa mu nieto ne-
zda, vybehne skontrolovat
auto z teplej kabiny v tricku
do zimy. Vtedy si to mézu od-
skakat priedusky. Hoci do d6-
chodku ma este dost rokov, ak
sa bude citit zdravy a dokaze
jazdit bezpeclne, chce este pra-
covat niekolko rokov navyse.
Ved kamarat md uz sedemde-
siat a stéle jazdi.

Mnozstvom zivotnych skase-
nosti vie byt dobrym radcom
mlad$im, mladym i budicim
kolegom. Neraz sa ho mladi
pytali, ¢i sa maja dat na drdhu
profesiondlneho vodi¢a a on
vzdy odpovedal, Ze nech to ne-
skdsajua, ak ich praca nema ba-
vit. Neméze to byt iba zamest-

nanie, ale aj konic¢ek, a treba
mat na to aj povahu.

Ked sa zac¢inala kamiénka,
bola situdcia tplne ina. ,Ja
som sa u¢il u budiceho za-
mestnavatela, v roéniku nas
bolo tridsat, a ak niekto zistil,
Ze na pracu vodi¢a nemd, mo-
hol prejst v CSAD napriklad za
automechanika,” spomina si.
Ué¢ni véak podpisovali zmluvu,
ze zostanu pracovat pit rokov.
Ak chceli ist inde, kde sa im
to zdalo zaujimavejsie, mohli,
ale az ked oni alebo buduci
zamestnavatel za vyulenie za-
platili ur¢itd sumu.

Verny znacke a jej stylu

Ked vystupuje do kabiny,
prezuje sa. Hore to vyzera ako
v malej obyvacke. Aj decky, va-
zitka s kvetinami, ozdoby. Za
chrbtom ma atulnd minispal-
fiu. Ved je to priestor, kde travi
velka ¢ast Zivota a musi tam
mat pohodu, lebo zodpoveda
za terminy i hodnoty. Nejeden
vodi¢ ¢asom meni zamestna-
vatela, on je vSak u jedného
uz vy$e dvadsatsedem rokov.
Vie preco, lebo porovnava.
NAD-RESS podla neho vytvo-
ril pracovné podmienky na
jednotku. Pravidelne sa menia
autd, o ktoré sa staraju ochot-
ni opravari. Na cestich maju
platobné karty a vyplata pride
vzdy nacas. V inych firmach sa
vodi¢i neoddychnuti, neraz si
autd opravuju aj sami. Pochva-
luje si aj nadressacky socidlny
program. Uz sa s priatelkou
dostal aj do kupelov.
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Nadrinom vyrazil do T#ebi¢a v Cesku k vyrobcovi panéich
a pre skatul'ky na ne. Po navrate v Grafobale v Skalici nalo-
zil obaly, ktoré odvezie v noci do Kocoviec pri Novom Mes-
te nad Vahom, kde vyrabajia komponenty pre automobilky.
Ciele jazd na d'alsie dni sa dozvie vcas telefonicky. Podl'a

potrieb Grafobalu.

Profesionalnym Soférom
bude Pavol Kobliska prvého
septembra uZ Styridsat rokov.
Vie presne, odkedy jazdi, ale
pocet odjazdenych kilometrov
si nepamita. Nezapisoval si to.
M4 patdesiatosem rokov a do
u¢enia do vtedajéieho CSAD
v Senici i8iel preto, Ze to bolo
populdrne. V tom case chcel
byt takmer kazdy chlapec vo-
di¢om kamiéna alebo autome-
chanikom. Tak aké prebera-
nie? ,Bavilo ma to vtedy, bavi
ma to doteraz, ina¢ by som uz
za volantom nebol.“ A keby sa
mohol vratit do mladosti a vy-
berat si robotu, ¢im by chcel
byt, len pokréi plecami: JTazko
povedat. Neviem si predstavit,
Ze by som dennodenne stal
osem hodin za padsom.”

Jeho prvym autom bola Sko-
da 706, lebo v tom ¢ase medzi
nakladiakmi vela typov na vy-
ber nebolo. Za¢inal s vozenim
$trku na stavbe dialnice pred
Piestanmi, na stavbe dra-
hy na bratislavskom letisku,
potom rozvizal do predajni
Jednoty mlieko, pivo a dal-
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ie potraviny. No uz dvadsat-
jeden rokov vozi produkciu
Grafobalu - papierovy obalovy
materidl, najmi roézne katule.
Do Kladna napriklad skatule
pre sklada¢ky Lego, ktoré tam
vyrdbaji, do Olomouca zase
pre firmu Nestlé a na juznu
Moravu k vindrom darcekové
obaly na flagky vina. Vodici
z NAD-RESS obsluhuju aj cast
Madarska, Budapest, Dunaij-
véaros, Veszprém, Székesfehér-
var... Pavol Kobligka viak hovo-
ri, Ze madarské trasy nemusi.
Je to zvic¢sa po dialnici, Styri
hodiny po dlhej fidnej rovine.

Kl'ukaté cesty

domovinou

Radsej ma sever Slovenska,
od Ziliny po Tatry. Rad jazdi aj
do Kocoviec, klukatymi okres-
nymi cestami zvlnenou Myjav-
skou pahorkatinou cez Myja-

vu, Start Turd na Nové Mesto
nad Vdhom. Okolo polnoci vy-
raza, vykladku md stanovenu
na ¢as medzi jednou a tretou
hodinou, cestu poznd naspa-
mat, vie, na ktorych miestach
sa popri ceste pohybuje lesna
zver, kde sa pasie, kadial pre-
behuje cez cestu. Jeletiov a da-
nielov je tam v zime aj dvesto,
vidi, ako chodia olizovat posy-
povu sol na ceste. ,Samozrej-
me, Ze je to nebezpelné, ale
len pre nepripraveného a upo-
nahlaného vodica,” vravi. ,Ja
tadial jazdim uZ roky a naklad-
nym autom som Zziadne zviera
nezrazil

Nedadvno dostal nové Mit-
subishi Furo, uz druhé v jeho
rukdch. S tym predchidzaju-
cim najazdil za dvanast rokov
900-tisic kilometrov. Bez prob-
lémov. Iba raz ho zradil pri Ho-
li¢i kardan. Zavolal do firmy,
prisli opravari a za pol hodiny
bolo vietko v poriadku. Me-
dzi vodi¢mi panuje solidarita.
V zahraniéi sa nik nepyta, i je

to Turek, ¢i Nemec, Bulhar ale-
bo Slovak, s tym nie je problém.
On sam sa vo svete s poruchou
nestretol, ale mnoho krat ho
zastavili kolegovia, ¢i nemad...
napriklad Ziarovku. ,,Coby som
nemal, s tym nemam absoluat-
ne nijaky problém.“ Ale podla
sposobu jazdy poznd, ktory
vodi¢ odkial pochadza.

Kto ako jazdi

Vravi, Ze Poliaci, Rumuni ¢&i
Bulhari jazdia ¢asto ako blaz-
ni. ,Velmi rychlo, nebezpet-
ne predbiehaju, okolo mna
len prefréia. Sposobuju vela
nehéd, vak pravidelne v te-
levizii hovoria o nehode pol-
ského vodi¢a, napriklad na
cestach po Orave,” tvrdi. ,Za
jazdy mam zapnuté radio, v
Cesku Frekvence 1, doma Slo-
vensky rozhlas a v dopravnych
spravach medzi muzikou stale
spominaju havarky. Iste, cesty
si preplnené, jazdi sa Coraz
zloZitejdie, je nepomerne viac
nehéd ako kedysi, ale nebez-
pe¢ne rychlu, riskantna jazdu
to neospravedlriuje.”

Za jazdy nepouziva nadavku
,Jasné, Zenski za volantom®“.
V ich firme nemaju este zenu-
-vodi¢ku, ale v zahraniéi jaz-
dia bezne. Aj v Cesku, a tento
trend prichddza aj na Sloven-
sko. ,Vidavam ich na men-
gich, ale aj na vacsich autach.
Niektoré jazdia aj vo dvoji-
ci s manZelom. S niektorymi
som na Cerpacke ¢i parkovisku
prehodil zopar slov. Milé oso-
by.“ A je presvedleny, Ze Zeny
sd za volantom moZno zodpo-
vednejsie nez chlapi. Ak st vy-
daté a maju deti, maju rodinu
stale na mysli a pred o¢ami.

Vnima, Ze autodopravcovia
maju stidle viac problémov
s po¢tom vodicov, lebo zdujem
o tato pracu klesd. Argumen-
tov je vela, niektoré sa opaku-
ja. Ale on, ak vravi, Ze to uz nie
je ako kedysi, hovori aj o vy-

chove a materidlnej stranke.
Ked sa on u¢il v CSAD za auto-
mechanika, ziskal aj vodi¢sky
preukaz a s vyuénym listom
aj osvedlenie, Ze moze okrem
automechanika robit aj Soféra.
Prax s nakladiakmi ziskavali
mnohi aj ako vodi¢i na vojen-
¢ine. Dnes je vodi¢sky preukaz
na nakladné auto drahy $pas,
mnohi chalani na to nemaja
peniaze. Ked si ¢osi naSetria,
tak akurdt na vodi¢dk na osob-
né auto.

Ako relaxovat?

Ci by nevymenil svoje jazdy
po Slovensku alebo Cesku
za dialkové? Pokruti hlavou.
Prentho je vyhodou byt pekne
vecer doma. Ma uz svoj vek
a zdhradu na Morave kusok za
hranicami, kde rad travi volny
¢as. S manzelkou tam maja
véetko - ovocné stromy aj ze-
leninu. Rovnako rad relaxuje
aj na rybach. Vlete je schopny
vstat aj o §tvrtej a az potom
ist do roboty. ,Clovek si tam
nadherne vy¢isti hlavu,” ho-
vori o svojej skisenosti. Nie-
¢o z ulovku rozdd, nie¢o ide
na spestrenie ich stola. Ryby
ma rdd a doma ich pripravuje
vlastnoru¢ne a pysi sa, Ze vari
perfektne, mozno lepsie nez
mnohé Zeny. KedZe z ciest sa
vracia domov kazdy den, zbali
si doma len nejaka drobnost
alebo sa niekde zastavi na vy-
prazany syr.

Ak by mal dovolenkovat a ne-
giel by na ryby, potom by sa vy-
bral s manzelkou na prechidz-
ky na Oravu alebo do Nizkych
Tatier. Nie v$ak na tyzden, sta-
¢ia mu aj $tyri dni. Obaja boli
spolu aj v Rajeckych Tepliciach.
Styri dni v kiapeloch aj so %i-
votnymi partnermi dostali ako
pozornost firmy ti vodici, ktori
mali odjazdenych tridsat rokov.
More ho neldka. Manzelka by
vydrzala na pléZi aj dva tyzdne,
on v8ak slnko nema vel'mi rad.
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Slovensky zvaz hadankarov a krizovkarov, szhk@szhk.sk

. Vyrie$eni tajni¢ku nim poslite na adresu nadresacik@nadress.sk do 31. 5. 2019.

: Troch z vas odmenime trickom NAD-RESS.

Autor: E. Trochan
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S prichodom jari
prichadza cas
na vymenu pneumatik.

PREZUTIE
PNEUMATIK

OBJEDNAJTE SA TELEFONICKY:

+421 918 377 223

AREAL NAD - RESS

Osobné SUv VAN
V3etky ceny si uvedené v EUR " " . .. A P 15"- | 18"- | 20"a | nad
o ianonm Cinnost 13 14 15 16 17" |[18"-19 i e 5% | wine do 15 15"

Prezutie vozidla komplet (4 kolesa
zhodenie a nahodenie na disk) vietky
typy diskov - vratané zavaii, vyvazenia
a hustenia

z disku na disk 25,00 € 35,00 € 40,00 €| 40,00 €| 45,00 €| 50,00 € 55,00 € 45,00 €| 55,00 €| 60,00 € 50,00 € 55,00 €

Prezutie vozidla komplet (4 kolesa na
diskoch) vietky typy diskov - vratane uZ na disku 15,00 €| 20,00 €| 20,00 €| 20,00 €| 25,00 €| 25,00 €| 25,00 € 20,00 €| 25,00 €| 30,00 € 25,00 €| 30,00 €

zavaii, vyvazenia a hustenia

Vyvazenie pneumatik komplet (4

- vyvaZovanie 10,00 €| 10,00 €| 10,00 €| 15,00 €| 15,00 €| 15,00 €| 20,00 € 15,00 €| 20,00 €| 25,00 € 20,00 €| 25,00 €
kolesa) bez prezutia

Menime vietky typy diskov a pneumatik, okrem RUNFLATOV. Pneumatiky neskladujeme, neumyvame, ale kazdu Vam zabalime osobitne.

Vymena pneu je mozna len po telefonickej objednavke. Vymeny pneu sa realizuju v ¢ase od 6:00 do 20:00 Pondelok - Sobota podla poctu objednavok.
Kontakt p. Goldsmid 0918 377 223

Oprava defektu na jednej pneumatike je 12 EUR s DPH za kus.
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